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Scheibenrad aus Metall mit Vo11re1fen» Insbesondere 
fur Lastf ahrzeuge 



Die Erfindung betrifft ein Scheibenrad aus Metal! mit der 
zyl 1 ndrischen Felge fest aufgeformten Vollreifen aus elasti- 
schem Werkstoff, insbesondere fur Lastf ahrzeuge , wobei der 
Vollreifen aus elastischem Werkstoff, z.B. Kunststoff, vor- 
zugsweise durch GieBen, aufgeformt 1st. 

Die bekannten ScheibenrSder dieser Art werden hauptsSchlich 
an zur Materl al bef orderung bestimmten Wagen und Karren ver- 
wendet, die auf kurzen und ebenen Strecken, z.B. zum Trans- 
port von Rohmaterial Oder von Werkstlicken innerhaVb einer 
Fabrik oder von groBeren Einzel stUcken von und zu Laderarapen 
in Materlall agern eingesetzt werden. 

Solche Haterlal-Fahrzeuge miissen oft von einem Traktor ge- 
zogen werden; ihre Lasten . konnen mehrere Tonnen Gewicht be- 
tragen. Dann muB man trotz der geringen Fahrgeschwi ndi gkeit 
und der verhal tni smaBi g glatten Laufflachen dafUr sorgen, daB 
ihre Vollreifen nicht durch zufallig auftauchende kleine Hin- 
dernisse oder durch die beim Durchfahren enger Kurven ent- 
stehenden seitlichen Belastungen von der Felge abgesprengt 
werden. 
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Die feste Verbindung der Vollreifen mit der Radfelge und die 
Ausriistung der Radfelge mit Flanschen hat sich dazu als unge* 
niigend erwiesen. Uas Bi ndeini ttel versch1e13t im Betrieb ras.cher 
als das Rad selbst. Die Fel genf lanschen mUssen zur Vermeldung 
von Bodenkontakt wesentlich geringeren radialen Ourchmesser 
als der Reifen haben und geniigen dann liohen axialen Rad- bzw. 
Rei fenbelastungen ni cht . 

Han kennt auch bereits Schei benrader mit Vollreifen, bei denen 
aus der Felge vorstehende Nasen in den Reifen greifen und der 
Reifen anstelle getrennter Formung und anschlieBender Montage 
auf die Felge direkt aufgeformt wird. Bel diesen bekannten 
Schei benradern unterllegt jedpch der Reifen einem unwirt- 
schaftlichen VerschleiB und neigt bei hoher Radbelastung zum 
RelBen Oder die Felgennasen neigen zum Abscheuern. 

Die Erfindung hat die Aufgabe, die bekannten Schei benrader so 
zu verbessern, daS man einen geringeren Rei f en verschleiB und 
hohere Bruchsicherhei t bekommt. 

Die Erfindung lost d1ese Aufgabe dadurch, daB die Felge min- 
destens einen iiber iHren ganzen Umfang laufenden radialen 
Flachensprung (Rille Oder Nase) und in bestimmten Abstanden 
mehrere seitliche und in den Flachensprung reichende Locher 
hat und da& der bzw* die radialen Flachensprunge und die 
seltllchen Lecher vom Werkstoff des aufgeformten Vollrelfens 
voll uberdeckt bzw. durchdrungen sind. Dadurch entsteht eine 
Innlge Verbindung von Felge und Reifen. ohne SchwHchung der 
Radkonstruktlon. AuBerdem hSIt die Rille die Relfenmltte 
fest mit der Felge verbunden, was die Verwendung eines wesent- 
lich dUnneren Reifens eriaubt. 
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Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung hat die Felge eine 
radiale (ringfdrmige) Nase, in der die seitlichen Lbcher vor- 
gesehen sind, und Ubergreift der Reifen die AuBen- und die. 
Seitenflachen dieser Nase mit den LocJrern. Diese Anordnung 
gibt dem Reifen festen Halt bei hoher radialer und axialer 
Radbelastung. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung besteht die Fel gen- 
basis (mit Ausnahme der Nase) aus einem verhSltni smHBi g dUnnen 
Zylinder, der breiter als die radiale Nase ist und dessen Sef- 
tenrander mit den Seiten des Reifens bundig sind. Dadurch ist 
der Reifen von der Felge voll gestUtzt und geschutzt und 
erzielt man geringeres Gewicht ohne Verzicht auf Festigkeit. 

Bevorzugte AusfUhrungen von Schei benrSndern nach der Erfindung 
sind als Beispiel in den Zeichnungen dargestellt. Davon zeigen 

Fig. 1 eine allgemeine Darstellung im Schaubild; 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Scheibenrades It. Fig. 1; 

Fig. 3 einen radlalen Teilschnitt durch die Felge nach der 

Linie 3-3 eines ersten AusfUhrungsbeispiels it. Fig. 5; 

Fig. 4 einen radialen Teilschnitt durch die Felge, jedoch nach 
der Linie 4-4 der Fig. 5; 

Fig. 5 eine Tei 1-Se jtenansi cht eines Scheibenrades z.T. ohne 
Reifen entsprechend den Fig. 3 und 4; 

Fig. 6 eine Teil-Seitenansicht eines Scheibenrades nach der 
zweiten AusfUhrung It. Erfindung, mit zum Teil ent- 
fernten Reifen; 
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Fig. 7 eine Tel 1 -Auf si cht des auf den Umfang des Schei benrades 
It. Fig, 6 unter teilweiser Entfernung des Reifens; 

Fig. 8 einen radialen Teilschnitt durch die Felge nach der 
Linie 8-8 der Fig. 6 und 7; 

Fig. 9 einen radialen Teilschnitt entsprechend Fig. 8. jedoch 
mit dem Reifen; 

Fig. 10 einen radialen Teilschnitt durch eine Felge mit Reifen 
bei einem Scheibenrad nach der dritten AusfUhrung der 
Erfindung und 

Fig. 11 einen radialen Teilschnitt durch die Felge mit Reifen 
der Fig. 10. 

Nach Fig. 1 und 2 besteht das Scheibenrad nach alien drei Aus- 
fuhrungen der Erfindung aus einem Reifen 10, einer Felge 12, 
einer Radscheibe 14 und einer Radnabe 16. Die Radscheibe 14 be- 
steht aus der eigentlichen radialen Scheibe 18 mit gewichtsver- 
ringernden Aussparungen 20 und verstSrkenden Scheibenrippen 22 
zwischen den Aussparungen 20. 

Die Felge 12, die Radscheibe 14 und die Radnabe 16 bestehen 
zur Gewi chtsverringerung aus Metallgu3, vorzugsweise aus einer 
Al uminiumlegierung. 

Der Reifen 10 ist direkt auf die Felge 12 aufgeformt und be- 
steht aus verschleiBfestem, elastischem. Uerkstof f , vorzugs- 
weise aus Polyurethan. 

In alien drei AusfUhrungen besteht die Felge 12 aus einer 
Basis 24 aus einem relativ dlinnen zyl i ndri schen Teil und 
einer breiten Nase 26, die sich von der Mitte der Basis 24 
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radial nach auSen erstreckt. Die axialen Rander des zyTindri- 
schen Teils 24 springen seitlich uber die radiale Nase 26 vor. 
Die radiale Nase 26 hat im wesentlichen rechteckigen Querschnitt 
mit abgerundeten radialen a'uBeren Ecken und Je einer Rill.e 28 
in jed^r radialen Seite. 

Der Reifen 10 greift Uber die AuBen- und Seitenflachen der ra- 
dialen Nase 26 in die Rillen 28. Seine Seiten liegen bundig 
mit den axialen Seitenflachen des zylindrischen Teils 24. 

In den AusfUhrungen It. Fig. 3 bis 5 hat die axiale Nase in 
bestimmtem Abstand zwei Urafangsri 1 len 30 mit in bestimmten 
Abstanden darin vorgesehenen LSchern 32. die von den seitlichen 
Rillen 28 ausgehen und durch die ganze radiale Nase 26 reichen. 
Die Umfangsrillen 30 und die Lbcher 32 fUllen sich beim' Anfor- 
men des Radreifens 10. z.B. durch GieBen. mit Rei fenmateri al . 
Die Umfangsrillen 30 sind tiefer als die Querschnitte der 
Locher 32. Der Reifenwerkstof f kann sich deshalb durch die 
Locher 32 und die Rillen 28. 30 schlieBen, sq daB der Rad- 
relfen 10 auf der Felge 12 sicher verankert wird. 

In der zweiten Ausfuhrung It. den Fig. 6 bis 9 hat der Felgen- 
urafang Rillen 34 Shnlich den Rillen 30 der ersten AusfUhrung 
(Fig. 3 bis 5). jedoch reichen die seitlichen Lbcher 35 von 
jeder Seite nur bis zur benachbarten Rille 34 und nicht quer 
durch die ganze Felge. 

In der driten AusfUhrung It. den Fig. 10 und 11 gehen die 
seitlichen Locher 38 durch die radiale Nase 26, jedoch ist 
hier nur eine Umfangsrille 40 vorgesehen. 

Man sleht aus alien AusfUhrungsfaeispielen, daB immer ein afaso- 
lut fester und sicherer SchluB zwlschen Reifen und Felge 
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gewahrlelstet 1st. Die drei Ausfiihrungen lassen sich wahlwelse 
fiir verschiedene Betrlebsbedingungen verwenden* Die zwelte 
AusfUhrung eignet sich z.B., wenn man wegen extrem hoher ra- 
dialer Radbelastung einer unzulassigen mechanlschen Schwachung 
der Felge durch durchgehende Lbcher rechnen muB. Die drite 
AusfUhrung empflehit sich bel Uberwiegend axlaler Radbelastung. 
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Patentansprliche 

1. Bchelbenrad aus Metall mit der zyTindrlschen Felge fest * 
Oxauf geformten VoTlreifen aus elasti schem Werkstoff, ins- 

besondere fUr Lastf ahrzeuge , dadurc,h gekennze.i chnet , daB 
die Felge mindestens einen liber ihren ganzen Umfang laufen- 
den radialen Flachensprung (Rllle Oder Nase) und In be-, 
stimnten Abstanden mehrere seitTiche und In den Flachen- 
sprung relchende Locher hat und daB der radiale bzw. die 
radialen FlHchensprunge und die seltllchen L5cher vom Uerk- 
stoff des auf geformten Vollrelfens voll Uberdeckt bzw, 
durchdrungen sind, 

2. Schelbenrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet , daB 
als radialer Flachensprung mindestens eine radiale Nase 
und die seltllchen LScher In dieser Nase vorgesehen sind, 
wobel die Nase allseitig voig Vollrelfen Ubergriffen 1st. 

3. Schelbenrad nach den Ansprilchen 1 und 2, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB'dle radiale Nase seitllche Rillen hat und 
die seltllchen Locher In diese seltllchen Rillen milnden. 

4. Schelbenrad nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB die Felgenbasis radial verbal tni smaBi g dunn- . 

' wandig und axial breiter als die radial vorspri ngende 
Nase bzw. Nasen 1st. 

5. Schelbenrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, daB 
das Felgenbett als radialen Flachensprung zwel Umfangsrillen 
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hat und von den seltllchen L5chern durchdrungen 1st. 

6. Schelbenrad nach Anspruch 5» dadurch gekennzelchnet • daB 
die seltllchen LiJcher Jewells In die benachbarte Umfangs- 
rllle miinden. 

7. Schelbenrad nach den Anspriichen 1 bis 6, dadurch gekennr 
zeichnet, daB die Selten des Vollrelfehs mlt den RSndern 



der Felge biindlg sind. 
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